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Interestatal 11 (I-11)

La administracién federal de carreteras (FHWA) y el Departamento de
transporte de Arizona (ADOT) estén llevando a cabo el proceso de
revisién ambiental para la I-11 a través de Arizona central y del sur. Se
elaboré un proyecto de declaracién de impacto ambiental de nivel 1

y una evaluacién de la seccion 4(f) (proyecto de la EIS de nivel 1) de
conformidad con la ley de politicas ambientales nacionales (NEPA) y
otfras reglamentaciones. Este folleto resume el documento del proyecto
de la EIS del nivel 1 que se encuentra disponible para su revision y
comentarios en illstudy.com/Arizona/.

Se ha considerado el concepto de una instalacién de transporte de alta
capacidad, alta prioridad y de norte a sur que conecte los mercados de
los EE. UU. con Canadd y México a través del oeste de los EE. UU. por
mas de 25 afos. El proyecto de la declaracién de impacto ambiental
(EIS) del nivel 1 para la interestatal 11 (I-11) evalta la ubicacién general
del corredor de la I-11 en Arizona y compara las alternativas de
construccién de los corredores y la alternativa de no construccién.

Area de estudio

El drea de estudio tiene 280 millas de extensién entre Nogales y
Wickenburg, y atraviesa cinco condados: Santa Cruz, Pima, Pinal,
Maricopa y Yavapai. De realizarse la construccién, la futura |-11 tendria,
generalmente, 400 pies de ancho, lo que incluye carriles de viaije,
banquinas, puntos medios y otras caracteristicas posibles, como caminos
de acceso. Los futuros estudios del nivel 2, una vez concluido el proceso
de esta EIS del nivel 1, identificarian la ubicacién especifica de la I-11
dentro de la alternativa del corredor seleccionado del nivel 1.

Se ha considerado el concepto de una instalacién de transporte de alta capacidad, alta
prioridad y de norte a sur que conecte los mercados de los EE. UU. con Canadd y México a
través del oeste de los EE. UU. por mds de 25 anos. El proyecto de la declaracién de impacto
ambiental (EIS) del nivel 1 para la interestatal 11 (I-11) evalta la ubicacién general del

corredor de la I-11 en Arizona y compara las alternativas de construcciéon de los corredores y la

alternativa de no construccion.
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Proceso del estudio

La publicacion del proyecto de la EIS de nivel 1 es la culminacién de una
amplia difusién publica, andlisis técnico y didlogo con gobiernos federales,
estatales y locales, gobiernos tribales, organizaciones de planificaciéon y
empresas de servicios pUblicos. FHWA y ADOT iniciaron el proceso en 2016
con una serie de reuniones de alcance para obtener informacién, como
problemas clave y preocupaciones que deben abordarse en el proyecto

de la EIS de nivel 1. Luego, FHWA y ADOT desarrollaron una serie de
alternativas de corredores para el estudio posterior y las llevaron al publico
en busca de comentarios a través de otra serie de reuniones publicas.

El proyecto de la EIS de nivel 1 evalta los posibles impactos sociales,
econémicos y medioambientales de tres alternativas de construccién de los
corredores propuestas y la alternativa de no construccién (no hacer nada).
Los comentarios publicos, de los organismos vy tribus sobre el proyecto de la
EIS de nivel 1 proporcionarén informaciéon que ADOT y FHWA tendrén en
cuenta cuando identifiquen una alternativa de corredor preferida en la EIS
del nivel 1 definitiva. La alternativa del corredor preferida podria ser una
alternativa de construccién del corredor o la alternativa de no construccién.
Una vez efectuada una revisiéon publica de la EIS de nivel 1 definitiva, FHWA
seleccionard formalmente una alternativa en el Registro de decisién, que se
publicaré en el sitio web del estudio i11study.com/Arizona/.

¢Quién estd involucrado?
ADOT y FHWA hon emprendido una labor continua de

divulgacién a lo largo de este proceso de estudio. Este

proceso colaborativo ha sido estructurado para hacer
articipar a las personas en forma precoz y de manera
recuente, y para compartir la informacién a medida

que esta se encuentre disponible.

Publico en
general

Incluye organizaciones,
comunidades o personas
que estén interesadas en
el estudio. Proporcionan

aportes importantes
durante todo el proceso.

.
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2 organismos lideres

FHWA y ADOT son socios en esta
iniciativa de estudio, que lidera el
roceso de toma de decisiones y
guia Taparticipacion de todos los

colaboradores:
~

10 organismos
colaboradores

Estos organismos tienen
jurisdicciéon o experiencia
especificaen relacién con
los impactos ambientales
asociados con el estudio y
suelen participar més.

EIS de nivel 1

EIS de nivel 2

Se ajusta la alineacién
y el ancho para
minimizar los

impactos.

Evalta amplios corredores en multiples
ubicaciones, a nivel del programa, dentro
de los cuales se podria ubicar una nueva
instalacién de transporte.

Resultado: seleccionar un corredor
Unico dentro del cual se identificara una

alineaciéon durante los estudios de nivel 2.

Evalua los conceptos de disefo para
las alineaciones especificas dentro del
corredor, tales como 400 pies para la
alineacion tipica de una autopista.

Resultado: seleccionar una alineacion
y habilitar la autorizacién para dicha
alineacioén.
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51 organismos participantes._|
(incluye 2 tribus)

Estos organismos y tribus tienen interés en el
estudio y proporcionan aportes significativos
sobre los problemas relevantes para sus
comunidades.

92 organismos de asesoramiento
(incluye 24 tribus)

FHWA y ADOT cumplieron‘con la seccién

106 de la Ley Nacional para la Conservacién
Histérica mediante consulta a las tribus,
organismos federales, estatales, del condado

y locales, y otras organizaciones no
gubernamentales con el fin de ayudar a
identificar los recursos culturales y también
brindaron sus aportes en otras dreas tales como
alternativas de ruta y mitigacién.




¢Cudl es el propdsito y la necesidad de la [-11¢

Crecimiento del
empleo y la ¢

®e [ ] '. @ o
soblacion . RITERTIR
Las dareas con alto crecimiento
necesitan tener acceso a una red de

transporte de alta capacidad y con
acceso controlado.

Se proyecta un crecimiento significativo de la
poblacién y el empleo en los cinco condados del
drea de estudio de la I-11. Gran parte de este
crecimiento estd centrado dentro de las zonas del
condado de Maricopa y del condado de Pinal. De
acuerdo con los datos del censo de los EE. UU.,,

el condado de Maricopa es el condado con el
crecimiento més répido de la nacién.

Crecimiento

del transito y .
conf|ob|||doo| en 5 i %
el iempo de

desplazamiento E I E

De por si, los niveles de demanda de
movilidad en las instalaciones de la
autopista interestatal dentro del drea de
estudio ocasionan congestién que reduce la
confiabilidad del tiempo de desplazamiento.

Un aumento en el crecimiento del
transito reduce la confiabilidad del
tiempo de desplazamiento debido

a las condiciones impredecibles de

la autopista que obstaculizan los
flujos de desplazamiento, lo cual
dificulta la capacidad de trasladar
eficientemente a las personas y
mercancias alrededor de, y entre, las
areas metropolitanas.
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Vinculaciones
del sistema y
desplazamiento
regional

Existe un vacio en la conectividad interestatal
de norte a sur en la regién oeste de los
Estados Unidos. La interestatal 11 (U.S.
[-11) potenciaria el desplazamiento regional
mediante la creacién de vinculos de transporte
y la mejora del acceso. Es necesario un sistema
de transporte confiable y conectado para que
Arizona no solo mantenga su competitividad
econdémica, sino que también apoye los

planes de desarrollo comercial estatal para
conseguir un crecimiento sostenido. Las
iniciativas econdémicas en marcha en Arizona
se centfran en la fabricacién y el comercio
dentro de los Estados Unidos de América y
México. El corredor de la I-11 proporcionaria
una conexién entre los centros de produccién y
actividad econémica mds grandes de la regién
intermontafiosa del oeste y el respaldaria el
comercio regional, nacional e internacional.
Asimismo, una conexidon directa con una
autopista interestatal entre las dos regiones
mds grandes del interior del suroeste, Phoenix
y las Vegas, como parte de la instalacion

de una autopista interestatal desde México
hasta Canadd, proporcionaria capacidad

de respaldo a la muy congestionada ruta

del Pacifico I-5 (a lo largo de la costa oeste)

y beneficiaria los desplazamientos, los
movimientos de transporte y el comercio.

La falta de un enlace con la autopista
interestatal de norte a sur en la
region intermontanosa del oeste
limita el comercio, reduce el acceso
para el desarrollo econémico e
impide una circulacion efectiva.

Este proceso de la EIS de nivel 1 se basa
en el estudio previo del corredor de la I-11
y de la region intermontaiiosa del oeste
(Intermountain West) realizado en 2014

por el Departamento de transporte de
Nevada y ADOT.

Acceso a @ | $
los centros

de actividad econdmica

Se requiere un acceso eficiente a

la autopista y conectividad a los
centros de actividad econémica
mads importantes para operar en un
mercado econémico competitivo.

Una instalacién de autopista inferestatal
proporcionard un mejor acceso y conectividad
a las principales dreas de empleo, a
oportunidades de desarrollo econémico, a
instalaciones de almacenes/distribucién y a
aeropuertos, los cuales dependen del acceso
a la autopista para operar en un mercado
econémico competitivo.

Una inversion continua en transporte
respalda el desarrollo econdmico en el
estado de Arizona.



La 1-11 mejoraria el acceso

a la autopista interestatal

hacia los centros de

Spokane Poblacion y empleo mas
importantes de toda la

(90, gion oeste.

Seguridad
nacional y
defensa nacional

Las autopistas interestatales originales fueron planificadas,
en parte, como un elemento primordial del sistema

de defensa nacional. Un propésito fundamental era
proporcionar transporte terrestre para los suministros
militares y el despliegue de tropas. El corredor de la

I-11 puede convertirse en un elemento de la red de (34)
carreteras que se designe para brindar acceso a la
defensa, capacidades de continuidad y emergencia para el
desplazamiento del personal y los equipos.

Salt Lake
City

Ademds de la congestion en las autopistas existentes y en las o=
rutas estatales, la falta de redundancia de rutas regionales D
prohibe la evacuacién eficiente y segura en casos de
emergencia y el acceso a la defensa.

Las rutas de autopistas interestatales

alternas y la redundancia de rutas regionales
ayudan a aliviar la congestiéon y a prevenir
embotellamientos durante situaciones de
emergencia. Estas rutas pueden ser paralelas
o, generalmente, pueden prestar servicio a los
principales puntos de origen y de destino, con
carreteras locales o regionales que conectan las
autopistas.

563k 1.55m
= @ e &
370K 52% 1.04M 49% ; o 8
... oy ..n # fis
="' ——] “' Fuente: Modelo de demanda de
2015 2040 2015 2040 moyvilidad estatal de Arizona (modelo
Poblacié de Arizona). El modelo de 2040 se

Empleo DI ejecuta finalizado en agosto de 2017.



o Desarrollo de las alternativas
del corredor

FHWA y ADQOT desarrollaron una serie de opciones del corredor para cumplir con
los propésitos y las necesidades de la I-11. La serie de opciones se basa en estudios

60} anteriores, aportes pUblicos y de organismos, coordinacién con tribus y andlisis
técnico. Los temas comunes incluyen:

70 ohoen * Mantener coherencia con los planes locales y regionales existentes y
== oen
O —oodver * propuestos, documentos de NEPA aprobados para otfros proyectos y planes de
Buckeye comunidades disefiadas de acuerdo a un plan maestro

* Oportunidades de estudio para fomentar las dreas de desarrollo econémico
* Proteger los recursos medioambientalmente sensibles

* Considerar la conectividad de la fauna silvestre entre los terrenos publicos y

Maricopa === , . . .
demds espacios abiertos protegidos

Gila Bend . . .y . .
* Considerar la ubicacién conjunta de la I-11 con las rutas de transporte existentes

* Considerar la suplementacién de la red de transportes regionales con rutas
nuevas

El andlisis técnico incluyé factores tales como:

" * Ingenieria para ajustar una velocidad de disefio de 75 millas por hora
arana (mph)

* Posibilidad de ubicar conjuntamente las instalaciones ferroviarias y

LEYENDA

Avra Valley
Recomendada para

el avance hacia la Tucson de servicios publicos en el futuro
EIS del nivel 1
) . R TUc%on * Evitar o minimizar los impactos en los parques nacionales,
Area de estudio monumentos nacionales, dreas silvestres, dreas sin carreteras y
W____ los hébitats criticos
) e Evitar tierras tribales
Sahuarita

* Evitar o minimizar los impactos a las propiedades de la seccién
4(f), como parques publicos, dreas de recreacién, refugios de aves
silvestres/aves acudticas y recursos histéricos

* Minimizar el potencial de construccién dentro de llanuras de
inundacién de 100 afos y canales pluviales

[ Nogales * Minimizar el potencial de impacto del desarrollo existente



Alternativa de no o
construccion AN

La alternativa de no construccién significa que no se realizaré

la implementacién de la I-11. El sistema de transporte

quedaria "tal como estd", a excepcién de las mejoras 60}
actualmente planificadas y financiadas en el Programa estatal

de mejoramiento del transporte.
| P —

La alternativa de no construccién se utiliza como comparacion W\/ﬁ Phoenix
inicial, o como referencia, para contrastarla con las alternativas Buckeye "™V

de construccién del corredor. Se utiliza para comprender

el estado del drea de estudio en el futuro sin la propuesta

de autopista I-11, y para comprender de qué manera una

alternativa de construccién del corredor podria influir en el

drea de estudio; para bien o para mal. Maricopa iz

Con base en los hallazgos del proyecto de la EIS Gila Bend Casa

de nivel 1, la alternativa de no construccion no /0;\\ Grande
9

es la solucién recomendada. La alternativa de no
construccion:

Eloy

* No proporciona acceso a las éreas de crecimiento .
planificadas, particularmente al oeste del condado de
Maricopa, la zona con mayor crecimiento del drea de estudio y
el condado con el crecimiento mds répido de la nacién. LEYENDA Avra Valley

Marana

* No reduce el tiempo de desplazamiento para el trénsito de

Area de estudio
larga distancia (Nogales a Wickenburg).

Tucson
* No conecta las principales dreas metropolitanas y los %)
mercados del Intermountain West con México y Canadd,
lo cual limita la industria y el comercio internacional.

South Tucson

. . $104
* No mejora el acceso a la red de transportes existente para T
respaldar la vitalidad econémica del estado y de la region. Sahuarita
* No proporciona rutas regionales alternativas para facilitar ©
una circulacién efectiva para la evacuacién de emergencia
y el acceso a la defensa.
Si no se hace nada al respecto, el tiempo Noal
------- ogales

de desplazamiento entre Nogales y

Wickenburg se vera incrementado por
hasta 45 minutos en 2040. - 7




Las alternativas de construccién

// VERDE Y NARANJA
A del corredor
\ ALTERNATIVAS COLOR

| X-MORADO Y VERDE Las alternativas de construccién del corredor representan una serie de puntos de vista

9 expresados durante el estudio hasta la fecha, desde el desarrollo de un nuevo corredor

\ ) 6] hasta Arizona hasta la capitalizacién en los corredores existentes, en la medida de lo
AN /ALTEBNATIVAS COLOR posible. La tabla de la siguiente pdgina identifica los recursos ambientales sensibles dentro
T o VERDE Y NARANJA™ ~

N\ proent del corredor de 2.000 pies de ancho y los posibles impactos.
oenix

Alternativa color morado

* Una mezcla de opciones de corredor EXISTENTES y NUEVAS
* 271 millas de largo
* 758 millas por carril nuevas*

_—9 ronde, Alternativa color verde
' * Compuesta principalmente por opciones de corredor NUEVAS
* 268 millas de largo
e 930 millas por carril nuevas*

LEYENDA

 Aavaleyy Alternativa color naranja
| 1 | Aternativas -

* Compuesta principalmente por los corredores
del corredor

/ interestatales y autopistas EXISTENTES
Area de estudio %gﬁ%g‘%ggﬂ)ﬁ/ } * 280 millas de largo

e Informacién en

L ‘ ] * 415 millas por carril nuevas*
la siguiente
pagina Q
N

//Sahuarita *Millas por carril = distancia en millas multiplicada por la cantidad

ALTERVATIVAS COLoR ~ dle carrriles
NWMORADO Y VERDE

ALTERNATIVAS COLOR MORADO,

VERDE Y NARANJA
|

N\ /Nogales
N -

L —
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Recursos ambientales sensibles y posibles impoc’ros

m Posibles impactos ambientales

Nogales a
Sahuarita
I e
|

Sahuarita a
Marana

Marana a
Casa grande

Casa grande
a Buckeye

* No se requiere expansion de la autopista, impactos ambientales minimos

® Cruza el corredor de mitigacion de Tucson. El corredor de mitigacion de Tucson es una
propiedad de mitigacion establecida durante la construccion del canal del Proyecto de
Arizona Central (CAP) para la conectividad de la fauna silvestre. Esta protegido por la
seccion 4(f)

® Cruza la vinculacion de la fauna silvestre en Avra Valley, lo cual aumenta potencialmente el
aislamiento de las especies

* Potencial para impactar las comunidades de Three Points y Picture Rocks

* Potencial principalmente de bajo a moderado para impactos en sitios arqueoldgicos y
estructuras historicas

* Potencial alto de impacto a la pifia cactus Pima en peligro de extincion y su habitat

* Potencial de impacto a los recursos visuales y niveles sonoros para los visitantes del Parque
Nacional Saguaro Oeste

* Posibles impactos sonoros en los alrededores

* Se requerird el uso permanente de las propiedades protegidas bajo la seccion 4(f) sin la
capacidad de mitigacion

* Impacta en los vecindarios de Tucson

* Potencial alto de impactos a sitios arqueoldgicos e impactos directos e indirectos a
propiedades histdricas y distritos adyacentes a la I-10

* No se requiere expansion de |a autopista, impactos minimos

® Paralela a la zona riberefia y vinculacion de la fauna silvestre a lo largo del rio Santa Cruz

® (ruza la llanura de inundacion de 100 afios de Santa Cruz

* Potencial principalmente de bajo a moderado para impacto en sitios arqueoldgicos y
estructuras historicas

® Cruza la vinculacion de la fauna silvestre, lo cual aumenta potencialmente el aislamiento de
las especies

* Potencial de contaminacion luminica debido a la introduccion de nuevas fuentes luminosas a
lo largo de los nuevos corredores en un area sin explotar

® Posibles impactos sonoros en los alrededores

* No se requiere expansion de |a autopista, impactos minimos

* El nuevo cruce del rio Gila podria impactar en la zona ribereia sensible, a las especies
amenazadas y en peligro de extincion y un area importante para la conservacion de las aves

* Potencial moderado para impacto en sitios arqueoldgicos y estructuras histéricas

* Potencial de contaminacion luminica debido a la introduccion de instalaciones nuevas areas
sin explotar

* Posibles impactos sonoros en los alrededores

I Alternativa color morado
N Alternativa color verde

N Alternativa color naranja

Posibles impactos ambientales

Buckeye a
Wickenburg

® El cruce existente del rio Gila en la ruta estatal 85 (SR 85) se modificaria para adaptarse
a la ubicacion conjunta de la |-11. El cruce del rio Gila modificado se encuentra en una
zona riberefia sensible, que afecta potencialmente a especies amenazadas y en peligro de
extincion. Esta también es un area importante para la conservacién de las aves

* Potencial de bajo a moderado para impacto en sitios arqueoldgicos y estructuras historicas

* (Cruza la vinculacion de la fauna silvestre, lo cual aumenta potencialmente el aislamiento de
las especies

* Potencial de contaminacion luminica debido a la introduccion de nuevas fuentes luminosas a
lo largo de los nuevos corredores en areas sin explotar

® Posibles impactos sonoros en los alrededores

® El cruce existente del rio Gila en la SR 85 se modificaria para adaptarse a la ubicacion
conjunta de la I-11. Se encuentra en una zona riberefia sensible, que afecta potencialmente
a especies amenazadas y en peligro de extincion. También es un drea importante para la
conservacion de las aves

* Los nuevos carriles pueden construirse dentro de los derechos de paso vigentes de ADOT,
impactos minimos

® (ruza el Vulture Mountains Recreation Area (VMRA) dentro del corredor de usos mdltiples
designado por la Oficina de Administracin de Tierras (Bureau of Land Management, BLM), a lo
largo del tendido eléctrico existente

* Cruza la pista de carreras para vehiculos de uso exclusivo fuera de la autopista (off-highway
vehicle, OHV) en VMRA

® Las nuevas instalaciones de transporte pueden ser visibles desde VMRA, pero las vistas del corredor
se verian obstruidas por la distancia, el terreno intermedio y la proyeccion de la vegetacion

® Cruza la vinculacion de la fauna silvestre, lo cual aumenta potencialmente el aislamiento de
las especies

* Potencial de contaminacion luminica debido a la introduccién de nuevas fuentes luminosas a
lo largo de los nuevos corredores en dreas sin explotar

* Posibles impactos sonoros en los alrededores

* (ruza VMRA dentro del corredor de usos mdltiple designado por la BLM

® Cruza la pista de carreras para vehiculos de uso exclusivo fuera de la autopista (off-highway
vehicle, OHV) en VMRA

® Las nuevas instalaciones de transporte pueden ser visibles desde VMRA, pero las vistas del corredor
se verian obstruidas por la distancia, el terreno intermedio y la proyeccion de la vegetacion

® Cruza la vinculacion de la fauna silvestre, lo cual aumenta potencialmente el aislamiento de
las especies

* Potencial de contaminacion luminica debido a la introduccion de nuevas fuentes luminosas a
lo largo de los nuevos corredores en areas sin explotar

* Posibles impactos sonoros en los alrededores

* Evita VMRA

® (ruza la vinculacion de la fauna silvestre, lo cual aumenta potencialmente el aislamiento de
las especies

® Las nuevas instalaciones de transporte pueden ser visibles desde VMRA, pero las vistas del corredor
se verian obstruidas por la distancia, el terreno intermedio y la proyeccion de la vegetacion

* Potencial de contaminacion luminica debido a la introduccion de nuevas fuentes luminosas a
lo largo de los nuevos corredores en areas sin explotar

* Posibles impactos sonoros en los alrededores
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- Eticiencia en el transporte
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Minutos

Tiempos de desplazamiento entre
las ciudades durante los periodos
de desplazamientos pico de la
tarde previstos para 2040.

La pifa cactus Pima se encuentra dentro de la
parte meridional del drea de estudio.
(Fotografia: Johnida Docks, ACS)

La I-11 proporcionaria muchos beneficios
relacionados con el transporte. Uno de
los beneficios y métricas clave utilizados
para evaluar la I-11 fue la capacidad de
las alternativas de construccién de reducir
el tiempo de desplazamiento dentro, y a
través, del drea de estudio desde Nogales
hasta Wickenburg.

En la medida en que la congestion
empeora, no solo se tarda mads en llegar

a un destino, sino que la previsibilidad de

la duracién del viaje se reduce. Si bien
algunos conductores estdn acostumbrados a
la congestién, y prevén y planifican en caso
de alguna demora, particularmente durante

la hora pico, la mayoria de los viajeros son
menos tolerantes a las demoras inesperadas
que interrumpen sus programas, llegan
tarde al trabajo o reuniones importantes,
faltan a citas o incurren en gastos extra por
el cuidado de sus hijos.

El tiempo de desplazamiento impredecible
también tiene efectos significativos respecto
del transporte y la circulacién de bienes

y servicios. Los costos de funcionamiento
de los transportistas aumentan y afectan

los entregas y los procesos de fabricacién
sujetos a puntualidad. El empeoramiento de
la congestién también disminuye la calidad
del aire de la regién, ya que los vehiculos
estdn inactivos por mds tiempo.

Recursos biolégicos

FHWA y ADOT estudiaron de qué manera
la I-11 podia afectar a los recursos
biolégicos. Se revisaron las leyes y
reglamentaciones federales y estatales y
las ordenanzas locales pertinentes a los
recursos biolégicos y se recopilaron datos
de referencia. FHWA y ADOT recolectaron
datos sobre comunidades bidticas vegetales
y animales, especies protegidas, hdbitats
criticos y movimientos de fauna silvestre y
evaluaron en qué medida la construccién
y el funcionamiento de las alternativas

de construcciéon del corredor propuestas
afectarian a estos recursos biolégicos. Los
datos se obtuvieron a partir de bisquedas
bibliogréficas y de datos espaciales
digitales, gran parte de los cuales fue
proporcionada por el Departamento de

Coza y Pesca de Arizona (Arizona Game
and Fish Department, AGFD).

Se consideraron los resultados del andlisis
de los recursos bioldgicos al momento

de considerar la alternativa de corredor
recomendada.

El andlisis se llevd a cabo en coordinacién
y didlogo con mdltiples organismos,
incluido el AGFD, el Servicio de Pesca y
Vida Silvestre de los EE. UU., la Oficina
de Recuperacién de Tierras, el Servicio de
Parques Nacionales, Agencia de Proteccién
Ambiental, tribus y otros. Se compararon
los impactos a los recursos bioldgicos
para cada alternativa de construccién

del corredor y se identificaron estrategias
de mitigacién para evitar o minimizar

los posibles impactos. Las estrategias de
mitigacién se perfeccionardn durante el
proceso de nivel 2.



Recursos culturales

Los impactos de un proyecto sobre recursos histéricos y
arqueoldgicos estdn regulados en virtud de la seccién
106 de la Ley de Preservacién Histérica Nacional.
FHWA y ADQOT evaluaron la manera en que el proyecto
propuesto para la I-11 podria afectar a los recursos
culturales mediante el uso de lo siguiente:

* Datos de estudios y encuestas sobre recursos
culturales realizados previamente

* Imdgenes aéreas disponibles pUblicamente para
evaluar de manera preliminar la elegibilidad de
las propiedades para el Registro nacional de
lugares histéricos

* Didlogo con organismos, tribus y organizaciones
no gubernamentales

FHWA y ADOT consideraron los posibles impactos
sobre los recursos culturales identificados en el

Seccién 4(t

La seccion 4(f) de la Ley de Transportes de 1966
establece que un proyecto financiado por el gobierno
federal no podré aprobarse cuando atecte a los
parques publicos, a las dreas de recreacién, a los
refugios de aves silvestres y aves acudticas o a sitios
histéricos, a menos que no exista una alternativa de
evasién viable y prudente y la accién incluyen toda

la planificacién posible para minimizar el dafo. El
desarrollo de alternativas para evitar y proteger los
parques y sitios histéricos es comUnmente denominado
como el proceso de la seccién 4(f).

Cumplimiento de la secciéon 4(f)

A fin de garantizar el cumplimiento de la seccién 4(f),
FHWA y ADOT:

* |dentificaron propiedades protegidas dentro de los
corredores cercanos

* Consultaron con los propietarios con jurisdiccién
sobre las propiedades protegidas

* Evaluaron los posibles impactos

* Examinaron maneras para evitar los impactos,
incluida la evaluacién de alternativas de evasidén

desarrollo de las alternativas del corredor y la
identificacion de la alternativa recomendada.

Cumplimiento de la Ley de
Preservacion Histérica Nacional

En didlogo con los organismos, las tribus y ofras
partes interesadas, FHWA y ADOT redactaron un
acuerdo programdtico (PA) para cumplir con la Ley

de Preservacién Histérica Nacional. El PA estipula
procedimientos para completar el inventario y la
evaluacién de los recursos culturales y para evaluar los
efectos sobre las propiedades enumeradas o elegibles
para el registro nacional para cada proceso ambiental
del proyecto de nivel 2. El borrador del PA se revisard,
segUn sea necesario, en respuesta a los comentarios
sobre el proyecto de la EIS de nivel 1y se ejecutard
junto con la EIS de nivel 1 definitiva, antes de que se
emita el registro de decisién.

* |dentificaron estrategias potenciales de
minimizacién y mitigacién

* Consideraron los posibles impactos de la seccién 4(f)
y las estrategias de minimizaciéon/mitigacion para el
desarrollo de la alternativa de corredor recomendada

e Durante los estudios de nivel 2, ADOT:

» Continuard la coordinacién y consulta con los
duerios de propiedades y/o los funcionarios
que posean la jurisdiccién

» Llevard a cabo una evaluacién detallada y
final de la seccién 4(f) para las alternativas de
alineacién del nivel 2 dentro de la alternativa
seleccionada para cada proceso ambiental del
proyecto de nivel 2

» |dentificard la mitigacién especifica de la propiedad

La oportunidad de revisiéon piblica y comentarios
acerca de los posibles efectos de las propiedades en
el proyecto en la seccién 4(f) se satisface junto con
esta audiencia publica y el periodo de comentarios
pUblicos del proyecto de la EIS de nivel 1, de
conformidad con 23 CFR 774.

ik }
Pozo minero de niquel en Vulture Mountains

Por Tony The Marine, CC BY-SA 3,0, https://commons.wikimedia.org/w/index.
php2curid=25956791
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Casa

Grande

Alternativa de corredor recomendada

El propésito y la necesidad constituyen una parte fundamental del proceso de NEPA y constituyeron un
componente clave para identificar la alternativa de corredor recomendada. Debido a que cada una de las
tres alternativas de construccién del corredor se desempena de manera diferente y ocasionan tanto efectos
beneficiosos como nocivos, la alternativa de corredor recomendada es un hibrido de las tres alternativas de
construccién del corredor, que combina segmentos de cada parte que mejor cumple con el propdsito y la
necesidad, al mismo tiempo que reduce el potencial de los impactos adversos. La alternativa de corredor
recomendada se compone principalmente de las alternativas color morado y verde.

La alternativa del corredor recomendada sirve para los centros de actividad econémica existentes y
emergentes dentro del drea de estudio, lo que proporciona conexiones fundamentales entre los centros
de empleo y la poblacién mds amplia. La alternativa del corredor recomendada sirve mejor a las dreas
de crecimiento concentrado, incluida Casa grande, Goodyear, Buckeye y Wickenburg. La alternativa del
corredor recomendada reduciria casi 60 minutos el tiempo de circulacion entre Nogales y Wickenburg por
sobre la alternativa de no construccién en 2040. Los ahorros de tiempo de viaje apoyan la eficiencia en
el tréfico comercial/industrial a través de Intermountain West, un objetivo clave de la I-11.

La alternativa del corredor recomendada proporcionaria una instalacién de transporte continua de
norte a sur en donde no existe, lo que supondria una extension de hasta 930 nuevas millas por carril a
través del drea de estudio. Las rutas de autopistas interestatales alternas y la redundancia de rutas
regionales ayudan a aliviar la congestién y a prevenir embotellamientos durante situaciones de

Eloy emergencia, incidentes por el clima y choques.

Mitigacién de los posibles impactos

La alternativa del corredor recomendada incluye medidas tales como:

Marana * Ubicaciéon intencional de los corredores fuera de los monumentos nacionales,
evasion de los parques nacionales, dreas silvestres y tierras tribales

* Evitar o minimizar los impactos a los recursos de la seccién 4(f) (parques
Tucson publicos, dreas de recreacién, refugios de aves silvestres/aves acudticas y
South Tucson recursos histéricos)

* Evitar o minimizar los impactos a las éreas de enlace de fauna silvestre

@_ * Compromiso con el estudio del movimiento de la fauna silvestre y la
construccién de cruces y vallados

sahuarita  * Minimizar el rastro de la construccién a través del hdbitat de la pifa cactus
) Pima, ofro hdbitat de especies en peligro de extincién y el corredor de
mitigacién de Tucson

* Prohibir los infercambios en Avra Valley entre West Snyder Hill Road y
West Manville Road

* Minimizar el rastro de la construccion dentro del rio Gila y del rio Santa Cruz
* Minimizar los impactos de la contaminacién luminica en los cielos oscuros
i@ Nogales o Disefos paisajisticos para minimizar los impactos visuales

* Mitigar los impactos sonoros, si los estudios de nivel 2 determinan que
las medidas son razonables y factibles

* Mantener la conectividad local y recreativa en la I-11

q
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I Alternativa color morado

I Alternativa color verde

Justificacién para la seleccién de la alternativa de corredor recomendada s acemava color rarana

Desde Nogales hasta Sahuarita

* Se conecta a la SR 189 existente usando el puerto de entrada existente
* Ubicada conjuntamente con la I-19

I N .

Desde Sahuarita hasta Marana (corredor nuevo)
* Nuevo corredor al oeste de Tucson

* Incluye una conexion a la I-10 en Marana

|

Desde Marana hasta Casa Grande (corredor nuevo)
* Nuevo corredor al oeste de la I-10

* Se conecta a la I-8 y se extiende al norte por Chuichu Road

|

Desde Casa Grande hasta Buckeye (corredor nuevo)

* Se extiende por el oeste a lo largo de la carretera Barnes Road y luego se dirige al
noroeste hacia Goodyear

* Paralela al limite del Monumento Nacional del Desierto de Sonora
* Sigue la propuesta de ampliacion de la SR-303L sur y la propuesta de la SR-30 oeste

® (ruza la SR-85 y luego cambia de direccion hacia el norte para cruzar la I-10 cerca de
2 363rd Avenue

De Buckeye a Wickenburg (corredor nuevo)
* Se extiende al norte desde la I-10, cerca de la 363rd Avenue

* Sigue un corredor de linea de transporte existente a través de Vulture Mountains
Recreation Area

* Se conecta a la Rita federal US 93 noroeste de Wickenburg
I .

* Evita los posibles impactos a recursos ambientales sensibles
® La I-19 existente tiene la capacidad de adaptarse al transito futuro proyectado

® Los beneficios de una nueva ruta en este area no superan los impactos (p. j., terrenos empinados, areas sin carreteras y espacio
abierto protegido)

* Evita los impactos no mitigables a los distritos y estructuras historicas del centro de Tucson

* Incluye estrategias de mitigacion para abordar los impactos a la conectividad de fauna silvestre, que incluyen 7 cruces de fauna
silvestre dentro o cerca del Corredor de mitigacion de Tucson alineados con los cruces de fauna silvestre existentes del canal del
Proyecto de Arizona Central (CAP)

® Atrae y desvia el transito de los caminos principales existentes, conectando las areas metropolitanas y los mercados en el oeste de los
EE. UU. a través de un corredor de transporte de alta capacidad

* Proporciona una ruta regional alternativa a la I-10, lo cual facilita una circulacion efectiva para la evacuacion de emergencia y el
acceso a la defensa

* Incluye medidas para minimizar los impactos sobre las llanuras de inundacion
* En conformidad con los planes locales y del condado
* Proporciona acceso a las areas de crecimiento planificadas y presta servicios a centros econdmicos clave en Marana, Eloy y Casa Grande

® Atrae y desvia el transito de los caminos principales existentes, conectando las areas metropolitanas y los mercados en el oeste de los
EE. UU. a través de un corredor de transporte de alta capacidad

* Proporciona una ruta regional alternativa a la I-10, lo cual facilita una circulacion efectiva para la evacuacion de emergencia y el
acceso a la defensa

® Incluye estrategias de mitigacion para abordar los impactos de un nuevo cruce del rio Gila y se compromete a evitar los recursos de la seccion 4 (f)

* Coherente con los planes locales y del condado

* Proporciona acceso a las areas de crecimiento planificadas y presta servicios a centros econdmicos clave en el oeste de los condados de
Pinal y Maricopa

® Atrae y desvia el transito de los caminos principales existentes, conectando las areas metropolitanas y los mercados en el oeste de los
EE. UU. a través de un corredor de transporte de alta capacidad

* Proporciona una ruta regional alternativa en un area donde actualmente no existen instalaciones de transporte de alta capacidad

® Incluye medidas para mitigar los impactos al Vulture Mountains Recreation Area
* En conformidad con los planes locales de transporte y uso de tierras
* Presta servicio a centros econdmicos clave en Hassayampa Valley, el oeste del condado de Maricopa y el condado de Yavapai

® Atrae y desvia el transito de los caminos principales existentes, conectando las areas metropolitanas y los mercados en el oeste de los
EE. UU. a través de un corredor de transporte de alta capacidad

* Proporciona una ruta regional alternativa y acceso a las areas de crecimiento planificadas

FHWA y ADOT han identificado una alternativa de corredor recomendada
gue se ajusta mejor a las crecientes necesidades de transporte de Arizona,

mientras que a la vez minimiza los efectos adversos en las comunidades

locales y en el medio ambiente. 4 13




2Y ahora qué sigue?

Y Perfodo de revisién publica sobre el proyecto de la EIS de nivel |

El periodo de revisién piblica y de comentarios
para el proyecto de la EIS de nivel 1 es desde el

5 de abril de 2019 hasta el 8 de julio de 2019.

Todos los comentarios y las respuestas formales a

los comentarios se incluirdn en la EIS del nivel 1
definitiva.

) Periodo de revision publica sobre la EIS de nivel | definitiva

FHWA y ADOT redactardn una EIS de nivel 1
definitiva. La EIS de nivel 1 definitiva tendré en
consideracién todos los comentarios recibidos

del pablico, los organismos, las tribus y las partes
interesadas e identificard una alternativa para el
corredor preferida, que puede ser la alternativa
no construccién o una alternativa de construccién del
corredor. En caso de que la alternativa del corredor

Y Registro de decisién

Después del periodo de revisién publica para la EIS
de nivel 1 definitiva, FHWA emitird un registro de
decisién que presenta formalmente la Alternativa
de corredor seleccionada y describe los
fundamentos para la decisién. La alternativa del
corredor seleccionada puede ser una alternativa

preferida sea una alfernativa de construccién del
corredor, podrd endosar o modificar la alternativa
del corredor recomendada del proyecto de la EIS
nivel 1 e incluir recomendaciones para minimizar los
impactos ambientales.

La EIS de nivel 1 definitiva serd distribuida durante
un periodo minimo de revisién publica de 30 dias
programado para principios de 2020.

de no construccién del corredor o la alternativa
de construccién. En caso de que FHWA y ADOT
seleccionen una alternativa de construcciéon

del corredor, el registro de decision incluird

los compromisos para minimizar los impactos
ambientales.

Programa e hitos fundamentales de la EIS de nivel 1 de la I1-11

Junio de 2016
Reuniones publicas

@

(omentano plblico

Mayo de 2017
Reuniones publicas

PUBLICACION @ 9
Comentario puiblico PUBLICACION D88 Comentario piblico [[¥/:1 8 e
ALTERNATIVAS (35 dias) PROYECTO DIANNY (45 dias min.) ) i

Abril a Mayo de 2019
Audiencias publicas

Revision paiblica

Para obtener mds
informacién:

@ I-1TADOTStudy@hdrinc.com

Linea telefénica bilingie gratuita:
1.844.544.8049

Equipo del estudio de la EIS del

nivel 1 de la Interestatal 11

a/c Comunicaciones de ADOT
1655 W. Jackson St., MD 126F
Phoenix, AZ 85007

http://i11study.com/arizona/

;Sde Qmelﬁ'-iT hp ortatio
' ederal Highway
ADD U Administration

REGISTRO DE
LA DECISION

ALCANCE (45 dias) (30dias)
Identificar el Andlisis de FHWA/ADOT
Cotnﬁdrma(; afrlea dT conjunto de documentos; Alternativa de deciden sobre la
€studio; dennir e alternatlvas de identificar a corredor preferida alternativa de
PfOpOSng )é'a c?jrrledor yla alternat(ljva de identificada corredor
necesida metodologia para su corredor .
estudio adicional recomendada | seIecqlonada
ESTAMOS AQUI
I ([ [ J
2016 2017 2018 2019 2020



